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Handlungsbedarf im Hauptroutennetz

Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
1. Am Schanzl Gehweg, Radverkehr frei Verbreiterung des Seitenraums auf 1
Schanzlbriicke - Breite ca. 2,00 -3,00 m durchgehend mindestens 3,00 m Breite

und Freigabe fir den
Zweirichtungsverkehr.

In Hohe der Bushaltestelle Seitenraum
weiter ausbauen, um Radverkehr hinter
dem Wartebereich zu fiihren. Ggf.
Haltestelle Richtung Bahnhofstral3e
versetzen. Berucksichtigung der
Ladezonen erforderlich, Parken im
Kurvenbereich (z.B. vor Apotheke)
unterbinden.

Bahnhofstral3e Fuhrung durch Wartebereich der

Bushaltestelle

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
2. BahnhofstralRe Mischverkehr Fahrbahn asphaltieren oder ebene 2

Am Schanzl —
HeuwieserstralRe

Natursteinpflaster

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

Pflasterbereiche fir Radverkehr anlegen.
Fahrradpiktogramme zur Verdeutlichung
des Radverkehrs auf die Fahrbahn bzw.
die Fahrstreifen aufbringen.
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
prifen.

Bahnhofstral3e/ Heuwieserstralie:
Erforderlichkeit FuRgéngerschutzanlage
(LSA) prifen.

Intensive Kontrolle des Durchfahrverbots
fir den Kfz-Verkehr ist erforderlich.

© PGV-Alrutz

3. HeuwieserstralRe

BahnhofstralRe -
Grinaustralle

Mischverkehr, Tempo 20

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

Fahrradpiktogramme zur Verdeutlichung
des Radverkehrs auf die Fahrbahn
aufbringen.
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4. Z0B Mischverkehr, Tempo 20 Vorrang im Zuge der Route 1

Grlnaustrafl3e bis Dr.-
Hans-Kapfinger-Straf3e

Fahrbereich tber Haltebereiche Busse

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

(Innenstadtquerung Nord-Sid) tber
Grunaustra3e und Dr.-Hans-Kapfinger-
Stral3e prifen. Durch flachige Einfarbung
und Fahrradpiktogramme sowie
Beschilderung verdeutlichen.

Zufahrt zum Nibelungenplatz/Cagnes-Sur-
Mer-Promenade durch Bordabsenkung
und (ggf. Versetzen eines Pollers)
verbessern. Vermehrtes Kfz-Parken vor
Zufahrt unterbinden.

Vertragliche Fihrung mit dem Busverkehr
ist zu priifen.

© PGV-Alrutz
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5. Nibelungenplatz
Dr.-Hans-Kapfinger-
Stral3e bis Kleiner
Exerzierplatz

FuRgangerzone, Radverkehr frei
Breite insgesamt ca. 10 m
Hohes FuRverkehrsaufkommen

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

Markierung eines Fahrbereichs fur
Radverkehr prufen oder
Fahrradpiktogramme markieren.

MaRnahme in Abstimmung mit weiteren
Anliegen des Platzes (z.B. Wochenmarkt)
abzustimmen.

K

6. Nibelungenplatz/ Kleiner
Exerzierplatz

Ungesicherte Querung des
Exerzierplatzes zur Augustinergasse fir
Fahrtrichtung Sud.

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

Querung des Exerzierplatzes in
Fahrtrichtung Sud mit eigenem Radsignal
sichern. Gleichschaltung mit
FuRgangerschutzanlage 6stlich der
Querungsstelle prifen. Raumzeiten
beriicksichtigen. (Weitergehend auch
Linksabbiegen Richtung Lupingasschen
z.B. mit Aufstellflache sichern.)

Querungsbereich mit Furt verdeutlichen.

In Fahrtrichtung Nord vorgezogenen
Aufstellbereich fir Radverkehr markieren.

@ PGV-Alrutz
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7. Augustinergasse Mischverkehr, Tempo 50 Fahrradpiktogramme zur Verdeutlichung K

Kleiner Exerzierplatz —
Innstralle

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

des Radverkehrs auf die Fahrbahn
aufbringen.

Schutzstreifen bergauf und/oder
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
prifen.

© PGV-Alrutz
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8. Augustinergasse/ Querung im Mischverkehr Fahrtrichtung Siid: 1

Innstrale

Fahrtrichtung Sud: Vorbeifahrstreifen und
ARAS verblasst, fehlende
Radverkehrsfurt.

Fahrtrichtung Nord: Querung der
Innstral3e mit FG/Rad-Signal und
Radverkehrsfurt.

(siehe Handlungsschwerpunkt

Innenstadtquerung Nord-Sud im
Radverkehrskonzept)

Aufstellbereich neu markieren und
erweitern (ARAS), um geradeausfahrende
und linksabbiegende Radfahrende zu
beriicksichtigen.

Neuaufteilung Stralenquerschnitt
zugunsten Vorbeifahrstreifen prifen.

Anbindung an Innradweg durch Routen-
Piktogramme verdeutlichen. Anbindung
Innradweg durch Absenkung des
Bordsteins auf Fahrbahnniveau
verbessern.

Fahrtrichtung Nord:

Radverkehrsfurt erneuern und geradliniger
anlegen, flachig einfarben.

© PGV-Alrutz
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9. InnstraBe/ Zufahrt Innsteg | Innstral3e: Mischverkehr, Tempo 30 Linksabbiegestreifen zum Innsteg fir 1

Fahrtrichtung Stdwest: Keine
Abbiegehilfe / Querungshilfe fir den aus
Nordosten kommenden linksabbiegenden
Radverkehr (unabhéngig davon ob auf
dem Innsteg geschoben oder gefahren
wird).

Fahrtrichtung Nordost: Radfahrende vom
Innradweg kommend (gegeniiber
Einmindung Augustinerstral3e) missen
fur 50 m bis zum Beginn des Innstegs in
den Mischverkehr einfadeln.

Gehweg ca. 3,00 m breit.

Radfahrende in Fahrtrichtung Stdwesten
markieren.

Radverkehrsfuhrung ab Einmindung
Innradweg bis Innsteg im Mischverkehr
auf der Fahrbahn und zusatzlich auf einer
Lange von 50 m im Seitenraum in
Richtung Nordosten mit Beschilderung
Gehweg / Radverkehr frei einrichten.

Markierungslésung prifen.

Anbindung Innsteg durch Absenkung des
Bordsteins auf Fahrbahnniveau
verbessern.

© PGV-Alrutz

~ ©PGV-Alntz

A-RN 028 - Handlungsbedarf_Hauptroutennetz.docx




PGV-Alrutz/

stadt+plan Radverkehrskonzept Stadt Passau 8
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Losungsansatz Prioritat Fotos
10. |Innsteg Bruicke fur Radverkehr gesperrt Aufgrund der Breite und des hohen
(Gehweg, Schiebestrecke) FuBverkehrsaufkommens durchgehende
Breite: ca. 2,50 m Freigabe fiir den Radverkehr nicht zu
empfehlen.
Nach Zahlung der Stadt Passau: ca. 100 - K

200 FG/Stunde. Freigabe in
Schrittgeschwindigkeit als Testlauf mit
dem Hinweis: Radverkehr in
Schrittgeschwindigkeit bei geringem
FuRverkehr erlaubt. Ricksicht auf
FuRganger!

© PGV-Alrutz
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11. | Rémerplatz Mischverkehr, Tempo 30 Fahrbahn asphaltieren oder ebene 2

Prinzregent-Luitpold-
Brick (,Hangebriicke®) —
Michaeligasse

Grof3 dimensionierter, untibersichtlicher
StralRenraum, viele Querungsvorgange
vom Ful3verkehr

Natursteinpflaster

Pflasterbereiche fir Radverkehr anlegen.
(vgl. Kapitel 6.2.3 im Radverkehrskonzept)

Fahrbahnmarkierungen erneuern und
Abbiegebeziehungen verdeutlichen.
Verengen der Fahrbahnbereiche prifen.
Prifen, ob Rémerplatz fiir
verkehrsberuhigten Bereich oder ,Shared
Space” geeignet ist.

© PGV-Alrutz
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12.

Michaeligasse,
Schustergasse

Romerplatz —
Residenzplatz

Mischverkehr (gem. Geh- und Radweg mit
Ausnahmeregelung fir Anlieger etc.)

Laut ADFC/VCD viel illegal
durchfahrender Kfz-Verkehr.

Fahrgasse durch Neuordnung des Kfz-
Parkens vergrof3ern.

Erfordernis Kfz-Durchfahrtsverkehr oder
Umwidmung zur EinbahnstralRe prufen
und eventuell Einrichtungsverkehr (z.B:
Freigabe nur Fahrtrichtung Romerplatz).

K
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Nr.
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Lésungsansatz

Prioritat

13.

Residenzplatz

Michaeligasse -
Innbriickgasse

Mischverkehr (Einbahnstral3e)
Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen
Natursteinpflaster

Kein Handlungsspielraum

(Historisches Pflaster vor Dom bleibt aus
stadtgestalterischen Grunden erhalten.)
Ausweitung der Bevorrechtigung des
Radverkehrs gegentiber dem Kfz-Verkehr
in der Altstadt ist zu prifen.
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Nr. [ StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

14. | Innbrickgasse

Residenzplatz — Gottfried-
Schéaffer-StralRe

Mischverkehr (unechte Einbahnstrafe fur
Radverkehr)

Einfahrt des Radverkehrs in Fahrtrichtung
Ost nicht zugelassen (Schiebestrecke im
Innbriickbogen); dstlich Innbriickbogen
Mischverkehr

Natursteinpflaster
Engstelle in Innbriickbogen

(siehe Handlungsschwerpunkt
Innbriickgasse und Bereich vor
Stadttheater im Radverkehrskonzept)

Detailplanungen erforderlich

Einrichtung einer Fahrradstraf3e mit
kompletter Freigabe fir den Radverkehr in
beide Richtungen; ggf. Freigabe fiir den
Kfz-Verkehr in Einbahnrichtung (mdglichst
nur Anlieger).

Intensive Offentlichkeitsarbeit nétig

1
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
15. | Gottfried-Schéaffer-StraRe/ | Wartepflicht fir Radverkehr aus Tempo 20 im Kurvenbereich 1

Mariahilfstral3e
(Marienbriicke)

Innbriickgasse

Fehlende Querungssicherung flr
Radverkehr Richtung Marienbriicke

Unzureichende Linksabbiege- bzw.
Geradeausfahrunterstitzung von der
Innstral3e zur Innbriickgasse.

Laut ADFC/VCD Gefahrdung des
Radverkehrs durch ein-/ausparkende Kfz
vor der Redoute.(siehe
Handlungsschwerpunkt Innbriickgasse
und Bereich vor Stadttheater im
Radverkehrskonzept)

Aufstellbereiche flr abbiegende Kfz und
Rad markieren.
Prifauftrag: Neuordnung des Kfz-Parkens

vor der Redoute: Aufgabe der Parkplatze
oder Umwandlung in Langsparkplétze

A-RN 028 - Handlungsbedarf_Hauptroutennetz.docx
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
16. | Gottfried-Schéaffer-StraBe | Mischverkehr Fahrradpiktogramme im K
Marienbriicke — Hohe Ubergang auf Innradweg mit markiertem | UPergangsbereich Schutzstreifen
Unterer Sand Mittelstreifen (Marienbriicke)/ Mischverkehr markieren.
Mittelstreifen durch baulichen und ggf. 1
Uberfahrbare Mittelinsel ersetzen, um
Schutzwirkung zu erhéhen. Bei geringer
Flachenverfugbarkeit schrage
Aufstellflache beibehalten.
Temporeduzierung auf 30 kmh prifen, um K

StralRe als Alternative zum innradweg zu
starken.

PGV-AIrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
17. | Innradweg Selbsténdige Wegeverbindung entlang Kein Handlungsspielraum.

Marienbriicke — des Inns, ca. 3,00 m Breite. Hohes Aufgrund des zeitweise hohen

Augustinergasse FuBverkehrsaufkommen. FuRverkehrsaufkommens Parallelfiihrung

Uber Gottfried-Schaffer-Stral3e starken.
© PGV-Alrutz

18. | Dr.-Hans-Kapfinger- Einseitiger Radfahrstreifen in Markierung Radfahrstreifen erneuern und 2

Stralie

Nibelungenplatz -
NibelungenstralRe

Fahrtrichtung Westen (bergauf);
Mischverkehr in Fahrtrichtung Osten
(bergab)

Markierung verblasst. Fehlender
Sicherheitstrennstreifen zum Parken.

Einmiindung Ringstrale: Schlaglécher
und unebene Kanaldeckel.

Ubergang zur Neuburger StraRe: dem
Schutzstreifen folgende Radfahrende
werden laut ADFC/VCD von geradeaus
fahrenden Kfz in die Nibelungenstralle
geschnitten und dabei gefahrdet

ca. 12.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Sicherheitstrennstreifen zum Parken
beriicksichtigen. Beginn (Ubergang
Mischverkehr Héhe Kleiner Exerzierplatz)
flachig rot einfarben.

Verbesserung der Belagsqualitéat und der
Ebenheit der Fahrbahn in Hohe
Ringstrale.

Vorfahrtsituation auf Schutzstreifen im
Zuge der abknickenden Vorfahrt Richtung
Neuburger StralRe weiter verdeutlichen.

© PGV-Alrutz

A-RN 028 - Handlungsbedarf_Hauptroutennetz.docx



PGV-Alrutz/

stadt+plan Radverkehrskonzept Stadt Passau 16
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
19. | Neuburger StralRe Einseitiger Schutzstreifen in Fahrtrichtung | Wenn Schutzstreifen in Hohe Windschnur K

Dr.-Hans-Kapfinger-
Strafl3e — Dr.-
Eggersdorfer-Stralle

Westen (bergauf); Mischverkehr in
Fahrtrichtung Osten (bergab).

Schutzstreifen in Hohe Windschnur
unterbrochen (Engstelle).

ca. 9.300 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

aufgrund geringerer Fahrbahnbreite nicht
durchmarkiert werden kann Ubergang bis
Knotenpunkt Neuburger Straf3e/ Dr.-
Eggersdorfer-Strafe mit Piktogrammkette
markieren.

© PGV-Alrutz
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Nr. [ StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

Fotos

20. | Neuburger StralRe

Dr.-Eggersdorfer-Stralle -
Leonhard-Paminger-
Stral3e

Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen in
Fahrtrichtung Stdwesten; Schutzstreifen
in Fahrtrichtung Nordosten

Kein Handlungsbedarf.

Kreisverkehr Neuburger Sral3e/ Leonhard-
Paminger-Stra3e in Planung

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
21. | Neuburger StraRe Mischverkehr, Tempo 50 Deckensanierung (inkl. Angleichung der 1

Leonhard-Paminger-
StraRe— Danziger Stral3e

Belagsschéaden, v.a. im
Fahrbahnrandbereich

ca. 15.000 - 20.000 Kfz/Tag (Analysefall
2010)

(siehe Handlungsschwerpunkt Abschnitt
Leonhard-Paminger-Straf3e bis
Prachatitzer Stra3e im
Radverkehrskonzept)

Hohe der Kanaldeckel, Ablaufe)
Neuaufteilung StraRenquerschnitt

Leonhard-Paminger-StralRe bis
Prachatitzer Straf3e : Beidseitig
Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen
markieren (siehe Handlungsschwerpunkt)

Westlich Prachatitzer StraRe: Markierung
Radfahrstreifen prufen; alternativ
beidseitige Einrichtungsradwege anlegen.
Berlicksichtigung der sicheren Fiihrung an
Grundstuickszufahrten.

Vorgezogene Haltlinie fur Radverkehr an
signalisierten Uberwegen bzw.
Knotenpunkten.

Ubergang auf Zweirichtungsradweg
(Planung, siehe Nr. 22) westlich Danziger
StralRe durch Querungsmaoglichkeit
beriicksichtigen

Es ist zu prufen, ob (wie im dstlichen
Abschnitt) auf einen Kfz-Fahrstreifen pro
Richtung reduziert werden kann. Dafiir ist
eine Ermittlung aktueller Verkehrsstéarken
erforderlich. Nach vorhandenen
Verkehrsstarken ist eine Abwicklung des
Kfz-Verkehrs bei Einstreifigkeit nicht
maoglich.

© PGV-Alrutz
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22. | Neuburger StralRe Gehweg, Radverkehr frei bzw. gem. Geh- | Ausbau des Seitenraums auf 3,00 m 2

Danziger StraRe — und Radweg mit einer Breite von ca. 2,50 | Breite

Kohlbruck (sudlich der m; Zweirichtungsverkehr Geradlinige, fahrbahnnahe 1

gegeniberliegenden leichte Belagsschéaden Radverkehrsfurten an Breslauer Stral3e

ginn&ijndung Traminer AuRerortscharakter Endt Pionkierstrafze m%rlgerzn.b )

raie) ca. 25.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010) e:Jr:enJ::nlerungen und bordabsenkungen
Vorrang Uber Parkplatzzufahrt 1

Einkaufszentrum einrichten. Geradlinige,
fahrbahnnahe Querung mit flachiger
Roteinfarbung oder Radwegtiberfahrt
sichern.

Fuhrung entlang Bushaltestelle Breslauer
StralRe: Detailplanung erforderlich.
Radverkehr mdglichst auRerhalb des
Wartebereichs fuhren.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
23. | Kohlbruck Mischverkehr, Tempo 50 Ubergang gem. Geh- und Radweg K
Abzweig Neuburger Fehlende Querungssicherung an Neuburger Straf3e und Kohlbruck
StraRe - Buswendeplatz | MessestralRe, Knotenpunkt verbessern. Fahrkurve anpassen, Poller
Kohlbruck tiberdimensioniert versetzen und Durchlassbreite auf mind.
Kohlbruck/MessestraRe 1,50m verbrfaltern. .
Temporeduzierung in Kohlbruck auf 30 2
km/h prifen.
Sicherung der Querung der Messestralle 1

mit Mittelinsel und engerer Fassung des
Knotenpunkts ggf. mit Markierung.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
24, | St2618 Fortsetzung Richtung Neuburg: Neubau einseitiger gemeinsamer Geh- 2

Hoéhe Zufahrt "AOK Cross- | Mischverkehr , Tempo 100 und Radweg entlang St 2618

Parcours" Kohlbruck / fehlende Radverkehrsanlage auf3erorts Anbindung an Neuburg am Inn unter

Stadtgrenze Passau Beriicksichtigung der Topographie prifen.

Angenehmere Steigung als Uber Bierweg.
Anbindung tber Waldwege weiterhin
gegeben.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
25. | PionierstralRe Sidseite: Gem. Geh- und Radweg mit Sidseite: Wegen Weiterfuhrung als 1

Neuburger StralRe — Dr.-
Emil-Brichta-StralRe

einer Breite von ca. 2,50 m,
Zweirichtungsverkehr

ca. 8.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

einseitiger Zweirichtungsradweg
nordwestlich der Dr.-Emil-Brichta-Stral3e
Zweirichtungsverkehr weiterhin
ermdglichen. Ausbau als getrennter Rad-
und Gehweg — Radwegbreite fur
Zweirichtungsverkehr mind. 2,00 m.

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
26. | PionierstralRe Einseitiger Zweirichtungsradweg mit einer | Aufgrund des zeitweise hohen 2
Dr.-Emil-Brichta-StraRe — | Breite von ca. 2,00 m. Radverkehrsaufkommens (Anbindung
Messestrake Dreilanderhalle, Erlebnisbad) Ausbau des
Radwegs auf maximal mogliche Breite
(ca. 2,50 — 3,00 m).
Furtmarkierungen und flachige Einfarbung K
an Zufahrten erneuern.
© PGV-Alrutz
27. | PionierstraRe/ Furtmarkierung verblasst Furtmarkierung erneuern und K

MessestralRe

Borde an Anschlussknoten mit Schlag

Bordabsenkungen verbessern.

© PGV-Alrutz
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Nr. [ StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

28. | Pionierstralle

Messestralie — Birkhamer
Stralie

Selbststédndige Wegeverbindung mit einer
Breite von ca. 3,00 — 3,50 m

Kein Handlungsbedarf.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
29. | Selbststandige Wartepflicht fur Radverkehr Ubergang auf Birkhamer StraRe 1
Wegeverbindung/ Unzureichende Sichtverhaltnisse geradliniger gestalten. Vorrang fur
Birkhamer StralRe . . . Radverkehr Uber Birkhamer Stral3e
Unzureichende Durchlassbreite zwischen -
prifen.
Pollern. . . .
Erforderlichkeit Poller priifen. Sonst K

versetzen und Durchlassbreite von mind.

1,50 m gewabhrleisten.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
30. | Birkhamer StralRe Mischverkehr, Tempo 30-Zone Kein Handlungsbedarf.

Selbststéndige Wartepflicht an Vornholzstral3e

Wegeverbindung - (Fahrtrichtung Norden)

Vornholzstralle ca. 3.500 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

© PGV-Alrutz

31. | VornholzstraBe Mischverkehr, Tempo 50 Einseitiger Schutzstreifen mit einer Breite 1

Birkhamer StralRe —
Granecker Stral3e

Fahrbahnbreite ca. 6,00 m

In Fahrtrichtung Stiden erhebliche
Steigung.

ca. 3.500 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

von 1,50 m in Fahrtrichtung Siiden
(bergauf) markieren.

Temporeduzierung auf 30 km/h prifen.

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
32. | Granecker Stralle Mischverkehr, Tempo 50 DTV prifen, ggf. Radverkehrsanlage 1

Vornholzstrale — AuRere erganzen

Spitalhofstrale Alternativ Radverkehr tber selbstandige

Wegeverbindung 6stlich Granecker Straf3e
fuhren: Wegeausbau und Anbindung im
Kurvenbereich sichern

Detailplanung nétig

(im Zusammenhang mit Ifd. Nr. 33, 34 und
36 zu betrachten)

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
33. | Granecker StraRe/ AuRere | Radverkehr im Knotenpunkt nicht DTV prifen 1

Spitalhofstralle bericksichtigt.

Radverkehr im Knoten berticksichtigen
Detailplanung nétig

(im Zusammenhang mit Ifd. Nr. 32, 34 und
36 zu betrachten)

. GPGV-AIntz

© PGV-Alrutz

-
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
34. | AuRere SpitalhofstraRe, Radverkehr nicht durchgehend Fithrung tiber AuRRere SpitalstraRe mit 2
B12 bericksichtigt. Radwegeaus- bzw. -neubau erforderlich
Granecker Straf3e —
Franz-Josef-Straul3-
Briicke
(im Zusammenhang mit Ifd. Nr. 32, 33 und
36 zu betrachten)
© PGV-Alrutz
35. | Franz-Josef-Straul3- Keine durchgéngigen direkten Radwege Prifung eines durchgangigen gem. Geh- 1

Briicke

zwischen nérdlichem Donauufer und
Verbindungsrampen Haitzinger Stral3e.
LSA-Querung und Auf- und Abfahrt tber
Rampen bei B8 erforderlich.

Lange Wartezeiten an LSA sidlich Franz-
Josef-StrauR-Briicke

ca. 30.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

und Radwegs fur Zweirichtungsverkehr
auf der Westseite der Briicke (konfliktfrei).
Breite mind. 3,00 m plus STS.

Erweiterung Bruckenquerschnitt
(Detailplanung nétig)

Anbindung Westendstral3e
beriicksichtigen.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
36. | AuRere SpitalhofstraRe Nordseite: gem. Geh- und Radwege, ca. Fithrung tiber AuRRere SpitalstraRe mit 2
B12 — SteinbachstraRe 2,00 m breit. Radwegeaus- bzw. -neubau erforderlich.
Alternativ Anbindung Uber Haitzinger
StraRe und Westendstrale
(im Zusammenhang mit Ifd. Nr. 32, 33 und
34 zu betrachten)
© PGV-Alrutz
37. | Steinbachstralle Gehweg, Radverkehr frei mit einer Breite | Furtmarkierungen erneuern und tber 1
WestendstraRe — éstl. von ca. 3,00 m, Zweirichtungsverkehr gesamte Seitenraumbreite ziehen.
Kreisverkehr Furten an Grundstiickszufahrten sind nicht | Sicherheitstrennstreifen beriicksichtigen.
Holzmannstrafie auf ganzer Breite markiert und verblasst. | Bei Fahrbahnfiihrung in Fahrtrichtung 2

ca. 18.300 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Osten Querung der AuReren
Spitalhofstrae zur Anbindung der
Westendstrale durch Ubergang in
Seitenraum mit Markierung und
Aufstellflache erleichtern.

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
38. | Steinbachstralle Fahrtrichtung Westen: Schutzstreifen mit | Markierung und Piktogramme erneuern. K
HolzmannstraRe — einer Breite von ca. 1,50 m, Markierung Ubergang in Mischverkehr mit
Bushaltestelle und Fahrradpiktogramme verblasst Fahrradpiktogrammen verdeutlichen.
Holzmannstrafie Fahrtrichtung Osten: Radverkehr im
Mischverkehr
Tempo 50
ca. 16.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)
© PGV-Alrutz
39. | SteinbachstraRe Radverkehr im Mischverkehr, Tempo 50 Bei Fahrbahnbreiten ab ca. 6,00 m 2

Bushaltestelle
HolzmannstraBe — Alte
PoststralRe

bzw. Tempo 30 ab StralRenmeisterei

(westlicher Abschnitt) Markierung
Schutzstreifen bergauf erganzen.

Hinweis:
Die Stadt Passau plant, den
Schutzstreifen bis zum bestehenden

Temo-30-Bereich zu verlangern. Dafir soll

die Fahrbahn geringfuigig verbreitert
werden (auf der Sudseite).

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
40. | Alte PoststralRe Mischverkehr, Tempo 30 bzw. 50, Tempo | Durchgehend Tempo 30 einrichten und K

Steinbachstral3e —
Stadtgrenze Passau

60 ab Bierweg bis Stadtgrenze

Ca. 6.200 Kfz im 6stlichen Abschnitt,
Richtung Stadtgrenze deutlich weniger
(Analysefall 2010).

Mischverkehrsfuihrung durch
Fahrradpiktogramme verdeutlichen.

Alternativ Markierung einseitiger
Schutzstreifen prifen
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
41. | Haitzinger StralRe Mischverkehr, einseitiges Langsparken. DTV prifen K
Hohe B12 — Tempo 50
Stelzhamerstrafie keine Verkehrsstérke vorhanden
© PGV-Alrutz
42. | Haitzinger StralRe/ Signalisierter Knotenpunkt, Markierungslésungen im Knoten und in 1

Stelzhamerstralle

Uberdimensionierte Zufahrten der
Haitzinger Strale.

(siehe Handlungsschwerpunkt
Knotenpunkt Haitzinger
Strafl3e/StelzhamerstralRe im
Radverkehrskonzept)

der Knotenzufahrt (ARAS,
Vorbeifahrstreifen)
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
43. | Haitzinger Stralle Fahrtrichtung Osten: Gehweg, Radverkehr | Fiihrung im Seitenraum aufgrund vieler 1

Stelzhamer StralRe —
Haitzinger Briicke

frei mit einer Breite von ca. 2,50 — 3,00 m
Furtmarkierungen z.T. flachig rot
eingefarbt, verblasst

Fahrtrichtung Westen: Schutzstreifen mit
einer Breite von ca. 1,30 m,
abschnittsweise verblasst.

Belagsschaden.

Zunehmende Verkehrsstarken Richtung
Osten. Ca. 3.000 — 10.000 Kfz/Tag.

und z.T. stark befahrener
Grundstiickszufahrten (Konfliktstellen)
nicht gut geeignet. Aufgrund Kfz-/SV-
Starke und geringer Fahrbahnbreite
trotzdem beibehalten. Ausbildung
verbessern: Furtmarkierungen tber
gesamte Breite ziehen, erneuern und
flachig einfarben. Bordabsenkungen an
Anschlussknoten verbessern. Gehweg,
Radverkehr frei in gem. Geh- und Radweg
ohne Benutzungspflicht &ndern.
Verdeutlichung mit Piktogrammen fiir
gemeinsame Fihrung Rad- und
FuRBverkehr.

Verdeutlichung des Einrichtungsverkehrs
mit Richtungspfeilen.

Schutzstreifen auf 1,50 m verbreitern und
Markierung erneuern und im Bereich der
Aus- und Einfahrten rot einfarben. Ggf.
aufgrund der besseren Sichtbarkeit
Roteinfarbung auf kompletter Lange
prifen.

Deckensanierung.

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
44. | Haitzinger StraRe/ Fahrtrichtung Osten: Gehweg, Radverkehr | Umbau des Knotenpunktes bei erhdhtem 1

Haitzinger Briicke

frei

Fahrtrichtung Westen: Querung der
Zufahrt zur Haitzinger Briicke mit
Wartepflicht, keine Beruicksichtigung von
Aufstellflachen fur den Radverkehr.
Tempo 50

Ca. 10.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Verkehrsaufkommen priifen.

Markierungslésung fir Radverkehr im
Knotenbereich prufen

Detailplanung nétig

Luftbild: Quelle Google Earth
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
45. | Haitzinger Strale, Mischverkehr, Tempo 50 In beide Fahrtrichtung Piktogrammketten 1

Auerspergstralie

Haitzinger Briicke —
Grlnaustralie

Fahrbahnbreite ca. 6,00 m

90 Grad-Kurve Haitzinger
StralRe/Auerspergstralie. Unzureichende
Sichtverhéltnisse.

AuRerortscharakter, da abschnittsweise
anbaufrei und fehlender Gehweg.

Fahrtrichtung Osten: Ubergang von
Gehweg, Radverkehr frei in den
Mischverkehr ohne Sicherung

Aus der Grinaustraf3e in die
AuerspergstralRe ausfahrende
Radfahrende haben keine ausreichende
Sicht auf nach links bergab fahrende
Fahrzeuge und kdnnen somit nicht
rechtzeitig gesehen werden.

ca. 10.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

markieren (Piktogramme etwa im Abstand
von 50 m).

Fahrtrichtung Osten: Ubergang von
Seitenraum auf Fahrbahn mit Sperrflache
sichern (flachig rote Einfarbung)

Im Kurvenbereich Haitzinger Straf3e/
AuerspergstraRe Markierung kurzer
Schutzstreifen priifen (Fahrbahnbreite ca.
9,00 m) und priifen, ob Kfz-Parken in
nordlicher Auerspergstral3e unterbunden
werden kann.

Sichtverhéltnisse verbessern, ggf. durch
Neuordnung/Unterbindung des Parkens in
der AuerspergstralRe vor der Einmiindung
Griunaustrale.

© PGV-Altutz

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
46. | Grinaustralle Mischverkehr, Tempo 30-Zone Einrichtung einer FahrradstraBe (mit 2
Auerspergstralie - EinbahnstraRe zw. Auerspergstrae und | Bevorrechtigung des Radverkehrs) prfen.
Heuwieserstralle Gabelsbergerstralle Vorrang gegeniiber Grinaustral3e prifen
abschnittsweise einseitiges Parken (Abzweig zur Dr.-Hans-Kapfinger-Stral3e)
. . - . . und Riickbau des Knotenpunktes prifen.
Uberdimensionierte Abzweigung mit .
Radverkehr im Gegenverkehr durch K

Fortsetzung der GriinaustraRe Richtung
Siden (Dr.-Hans-Kapfinger-Stralle),
geringe Verkehrsstarken, Wartepflicht

Fahrradpiktogramme auf Fahrbahn
Richtung Westen verdeutlichen.
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Nr. [ StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

47. | Nikolastrale,
Ludwigsplatz

Innstrale —
Schanzlbriicke

(Nebenroute)

Mischverkehr, Tempo 50
ca. 26.700 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Erforderlichkeit der Linksabbiegestreifen
prifen.

Im Bereich Nikolastral3e
Markierungslésung (Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen) prifen.

Roteinfarbung von Schutz- und
Radfahrstreifen auf ganzer Lange
empfohlen.

Freigabe des Linksabbiegens fir
Radverkehr aus Innstra3e ermdglichen,
Signalprogramm entsprechend priifen

1

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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Nr. [ StraBenabschnitt

Bestand / Problem

Lésungsansatz

Prioritat

48. | Am Schanzl/
Regensburger StralRe/
Fritz-Schaffer-Promenade
und Schanzlbriicke

Beidseitig Gehweg, Radverkehr frei,
Zweirichtungsverkehr.

ca. 34.700 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Anbindung Donauradweg uber die
Badhausgasse bzw. Fritz-Schéffer-
Promenade (Zweirichtungsradweg auf
Rampe vorsehen — Ausbau erforderlich)

Komplettumbau Knotenpunkt erforderlich.
Geradlinige Querungen der B8 ohne
Wartezeiten auf Dreiecksinseln
ermdglichen.

Weitere signalisierte Querung fiir Rad-
und FuBverkehr nordlich des Knotens zur
direkten Anbindung des
Zweirichtungsradwegs in der Fritz-
Schéffer-Promenade prufen.

Briicke: Ausbau der Seitenraume auf 4,50
m prifen (2,00 m Radweg und 2,50 m
Gehweg) plus Sicherheitstrennstreifen

prufen. Richtungstreue Fiihrung vorsehen.

Detailplanung erforderlich.

1

49. | Bahnhofstrafl3e/
Ludwigsplatz/ Dr.-Hans-
Kapfinger-Stral3e

ZOB - BahnhofstralRe

FuRgéngerzone, temporare Freigabe fur
den Radverkehr zw. 18:30 und 10 Uhr

Abschnitt der FuRgangerzone fiir den
Radverkehr durchgehend freigeben.
Anbindung zwischen Nikolastrae und
BahnhofstraBe zur Anbindung des
Donauradwegs Uber Badhausgasse.
FuRverkehr bleibt weiterhin
vorherrschende Verkehrsart.
Schrittgeschwindigkeit fiir den
Radverkehr.

Zur Freigabe der FuRgangerzone gab es
2009 einen negativen Birgerentscheid.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
50. [ BahnhofstralRe, Obere Radverkehr im Mischverkehr Strecke asphaltieren oder ebene 2

BahnhofstraRe, Untere
BahnhofstralRe

Am Schanzl —
Regensburger Stral3e
(Donauradweg)

Natursteinpflaster

Fahrstreifen fiir Radverkehr (Asphalt oder
ebenes Pflaster) anlegen.

(vgl. Kapitel 6.2.3 im Schlussbericht)

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
51. | Stelzhamer Stral3e, Gem. Geh- und Radweg bzw. Gehweg, Markierung von beidseitigen 1

Vogelweider StraRe

Regensburger StralRe
(Donauradweg) —
VornholzstraBe

KP Stelzhamer Straf3e/
AuRere SpitalhofstralRe/
Vogelweider StralRe

Radverkehr frei, ca. 2,20 m breit,
Zweirichtungsverkehr

ca. 10.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Schutzstreifen mit 1,50 m Breite priifen
(mindestens einseitig bergauf in
Fahrtrichtung Stiden markieren)

Freigabe der Seitenraume aufgeben.
Anbindung Vornholzstra3e von

Vogelweiderstral’e mit Mittelinsel sichern.

Geradlinige Querung der AuReren
SpitalhofstraBe mit Markierungsldsung
und ARAS ermdglichen.

Detailplanung nétig

© PGV-Alrutz

A-RN 028 - Handlungsbedarf_Hauptroutennetz.docx



PGV-Alrutz/

stadt+plan Radverkehrskonzept Stadt Passau 42
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
52. | Vornholzstral3e Mischverkehr, Tempo 30-Zone Bei Aufgabe des Langsparkens 2
Vogelweider StraRe — Abschnittsweise Langsparken Einrichtung einer Fahrradstraf3e moglich.
VornholzstraRe (Hohe Mittelinsel in Vogelweiderstral3e zur 1
Akitastraf3e) Querung dieser einrichten (vgl. Ifd. Nr. 51).
Alternativfihrung:
Vornholzstral3e (Wendehammer)/ Dr. von
Pichler-Platz/ Graf-Zeppelin-Str.
© PGV-Alrutz
53. | Innstral3e Mischverkehr, Tempo 50 bzw. 30 FahrradstraRe einrichten (zumindest bis K

Sudliche Stadtgrenze
Passau — Eduard-Hamm-
Stralle

zum Beginn Innradweg)
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
54. | Innstralle Radverkehr im Mischverkehr Kein Handlungsbedarf.

Eduard-Hamm-StraRe — | Tempo 30 bzw. 50 ab Zufahrt Innradweg

Leonhard-Paminger- ca. 4.000 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Stral3e

i
© PéV-AIrulz

55. | Innstral3e Radverkehr im Mischverkehr Auf westlichem Abschnitt mit hdheren 2

Leonhard-Paminger-
StralRe — Augustinergasse

Tempo 50 bzw. 30 dstlich Universitat

Variierende Fahrbahnbreiten (6,50 bis
8,00 m)

ca. 9.400 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Fahrbahnbreiten (Leonhard- Paminger-
Stral3e bis ca. WorthstraRe) beidseitige
Schutzstreifen markieren.

Im Zuge der schmaleren Abschnitten
Piktogrammketten markieren.

Alternativ: Temporeduzierung auf 30 km/h
prifen.

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
56. | Leonhard-Paminger- Fahrtrichtung Nordwesten (bergauf): Gem. K
Stral3e Geh- und Radweg, ca. 2,50 m — 3,00 m Einhaltung der Hochstgeschwindigkeiten
InnstraRe — Hohe breit priifen, z.B. mit Dialogdisplay.
Hausnummer 11 Fahrtrichtung Sudosten: Mischverkehr
Tempo 50 bzw. 30 ab Bebauung.
Laut ADFC/VCD standige Uberschreitung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten
durch Kfz.
© PGV-Alrutz
57. | Leonhard-Paminger- Abruptes Radwegende ohne gesicherten | Ubergang mit Markierung verdeutlichen. K

Stral3e Hohe
Hausnummer 11

Ubergang in den Mischverkehr (75 m bis
Gehweg, Radverkehr frei)
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StralRenabschnitt
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Lésungsansatz

Prioritat

58.

Leonhard-Paminger-
Stral3e

Hoéhe Hausnummer 14 -
Neuburger Stralle

Gehweg, Radverkehr frei, ca. 3,30 -
4,00 m breit, Zweirichtungsverkehr

Starkes Gefélle

Der Gehweg wird kiinftig durch einen
anstehenden Neubau auf den heutigen
Parkplatzen naher an die Fahrbahn

verlegt und dabei in der Breite reduziert.

Erforderlichkeit einer separaten RVA in
Fahrtrichtung Nord (bergauf) wegen
Steigung sinnvoll.

Anlage einseitiger Schutzstreifen in
Fahrtrichtung Nord prifen, u.a. auch damit
Fahrbahnquerung entfallen kann.
Ansonsten Freigabe des linksseitigen
Gehwegs bergauf und Ausbildung einer
gesicherten Querungsmaoglichkeit an
Anfang und Ende des Weges.

Sonst: Freigabe des Seitenraums fiir
Radverkehr aufgeben.

2

T

© PGV-Alrutz
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Fotos

59.

Leonhard-Paminger-
StralRe/ Neuburger Stralle

Umwegige Querung der Neuburger Stralle
bei Seitenraumfiihrung. Schiebestrecke
bis zur FuRgangerschutzanlage.

Die Stadt Passau plant hier einen kleinen
Kreisverkehr einzurichten. Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Kein Handlungsbedarf.

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
60. | Schonleitnerweg Mischverkehr, Tempo 30 Deckensanierung 2

Neuburger Weg — Belagsschaden, unzureichende Bordabsenkung verbessern K

Selbststandige Bordabsenkung in Héhe Sterzinger Strale

Wegeverbindung In Fahrtrichtung Norden erhebliche

Steigung.

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
61. | Selbststandige Gem. Geh- und Radweg, ca. 2,50 m breit, | Deckensanierung, Ausbauoptionen priifen 2

Wegeverbindung Zweirichtungsverkehr. Uberpriifung Freihaltung parkende Kfz im

Schonleitnerweg — Belagsschaden Ubergangsbereich zu Eduard-Hamm-

Eduard-Hamm-Stra3e Stralle

© PGV-Alrtitz

62. | Eduard-Hamm-StralRe Mischverkehr, Tempo 50 Temporeduzierung auf 30 km/h prufen. K

Selbststandige
Wegeverbindung —
InnstralRe

Abschnittsweise einseitiges Langsparken.

© PGV-Alrutz
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63.

Prinzregent-Luitpold-
Bricke (,Hangebriicke")

Radverkehr im Mischverkehr

Einbahnfuhrung fir Kfz in Fahrtrichtung
Norden

Kein Handlungsbedarf.
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64. | Prinzregent-Luitpold- Fahrtrichtung Norden: Vorgezogene Freigabe fir linksabbiegenden K

Briicke/ Angerstralie

Aufstellflache fir Rechtsabbieger. Kein
Linksabbiegen auf Angerstral3e (B12)
vorgesehen.

Fahrtrichtung Siden:

Separates Radsignal mit Aufstellflache
(nordliche Rohre) im Seitenraum

Querung der FG/RV-Furt (stdl. Réhre)

Fehlende Freigabe fir linksabbiegenden
Radverkehr aus dem Mischverkehr in
Fahrtrichtung Stden.

Radverkehr in Fahrtrichtung Nord und Sid
prifen. RAumzeiten bericksichtigen und
gof. weitere Aufstellflachen markieren.

Vorgezogene Aufstellflache verbreitern
(ARAS) und Zufahrt zur Aufstellflache
markieren.

Die Einfiihrung eines Grinpfeils fir
rechtsabbiegenden Radverkehr ist z.Zt. in
der Diskussion. Die Ergebnisse sollten
verfolgt werden, um den
rechtsabbiegenden Radverkehr
(Fahrtrichtung Norden) ggf. ein Abbiegen
in den Seitenraum trotz Rotsignal fir Kfz
zu ermdglichen. Es ist zu priifen, inwiefern
eine Freigabe nur fir den
rechtsabbiegenden Radverkehr in den
Seitenraum und nicht in den Mischverkehr
zulassig sein wird.

Die Anlage eines eigenen Tunnels flr
Rad- und FuRverkehr wére sinnvoll. Die
Verwaltung ist allerdings an den
Burgerentscheid vom 28. April 2013
gebunden.

Hinweis:

Nach Aussage der Stadt Passau kein
Handlungsspielraum
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65. | Angerstralle (B12)
(Donauradweg)
Prinzregent-Luitpold-
Briicke — Obernzeller
Strafe (llzdurchbruch,
sudliche Rdhre)

1) Gehweg, Radverkehr frei, ca. 2,50 -
3,00 m breit, Zweirichtungsverkehr
fehlende Aufstellflache fur wartenden
Radverkehr Querung Obernzeller Stral3e
(bedeutender Abzweig in die Ortsteile
Hals und Grubweg)

DTV-Wert: 34.140 Kfz/Tag (Stand 2015)

Aufstellflache zur Querung der
Obernzeller Stral3e erweitern, um Konflikte
mit Radfahrenden auf dem Donauradweg
zu vermeiden.

Haltlinie an der LSA zur Einmindung
Ferdinand-Wagner-Straf3e zur
Verdeutlichung der bestehenden
Wartepflicht fir Radverkehr auch auf dem
Radweg markieren.

Prifauftrag ADFC/VCD: Verbreiterung des
Seitenraums und Trennung von Rad- und
FuRRverkehr.

Nach Aussage der Stadt Passau kein
weiterer Handlungsspielraum.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
66. [ Angerstrale (B12) Radverkehr im Mischverkehr Ubergang in Mischverkehr mit K

Freyunger Stral3e -
Prinzregent-Luitpold-
Briicke (nordliche Rohre)

Tempo 50

Ungesicherter Ubergang von
Seitenraumfiihrung in Mischverkehr

DTV-Wert: 34.140 Kfz/Tag (Stand 2015)

Markierungsldsung verdeutlichen,
Verkehrszeichen 138-10.

Fahrradpiktogramme auf Fahrbahn in
dichten Abstédnden markieren.

Temporeduzierung auf 30 km/h prufen.

Die Anlage eines eigenen Tunnels flr
Rad- und FuRverkehr wére sinnvoll. Die
Verwaltung ist allerdings an den
Burgerentscheid vom 28. April 2013
gebunden.
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67. | Obernzeller Strafie, Fihrung im Seitenraum mit Planung der Stadt Passau: Einrichtung 1

Freyunger Stral3e (B12)

B12 (sudliche llzquerung)
— Alte StralRe

unterschiedlicher Breite und Qualitat
sudliche llzbriicke bis zur Einmiindung
LéwenmuhlstraRe/nordliche lizbriicke.

Engstelle an der Bushaltestelle.

LSA an der Einmindung Léwenmuhle mit
verblasster und durch StralRenreparatur-
arbeiten beschadigter Furtmarkierung.
Fahrradwegweisung mit Querung der llz
Nordlich Einmiindung Lowenmihle bis
Alte Stral3e Fihrung im Mischverkehr.
Ca. 25.700 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

(siehe Handlungsschwerpunkt Freyunger
Strafl3e (B12) inkl. Anbindung Stromlénge
im Radverkehrskonzept)

und Ausbau eines gem. Geh- und
Radwegs auf der Ostseite
(Zweirichtungsradverkehr)

Buskap statt Busbucht zur Verbreiterung
des Seitenraums fiir Zweirichtungs-
radverkehr, FuRRverkehr und Wartebereich
fur Fahrgéaste prifen.

Furtmarkierung Einmiindung
LéwenmuhlstraRe erneuern.

Uberdimensionierten Knotenpunkt Alte
Stral3e zuriickbauen und fahrbahnnahe,
geradlinige Querung anlegen (siehe
Handlungsschwerpunkt).
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68. | Stromlange, Mischverkehr, Tempo 30 Bodenpiktogramme mit K
Achatiusstralie, FahrradstraRe Fahrradstra3ensymbol ergéanzen.
Landrichterstral3e Stadtweit einheitliche Piktogramme
B12 - Perlfischerweg empfohlen.
Ggf. einseitiges Parken neu ordnen oder
unterbinden, um ausreichende
Fahrgassenbreite zu gewahrleisten.
69. | Perlfischerweg Mischverkehr, Tempo 50 Deckensanierung 2
Landrichterstral3e Belagsschaden
(lizbriicke) -

HochsteinstralRe
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70. | Marktplatz, Schmiedberg

Landrichterstrale —
Ortsausgang Hals

Mischverkehr, Tempo 30
Natursteinpflaster

Pflaster im Fahrbereich glatten

Ausweitung der Bevorrechtigung des
Radverkehrs gegentiber dem Kfz-Verkehr
in der Altstadt ist zu prifen. Hinweis Stadt
Passau:

Kein Handlungsspielraum (historischer
Bereich)

2
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71.

Triftsperrstralie,
SteinleitenstralRe

Ortsausgang Hals - Ries

Mischverkehr, Tempo 30

geringe Fahrbahnbreite, geringes Kfz-
Aufkommen

Kein Handlungsbedarf
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Alte StralRe Markierung einseitiger Schutzstreifen 1

72.

B12 — Prinz-Eugen-Strale

Mischverkehr, Tempo 50

ca. 6.000 Kfz/Tag (obwohl nur fur Anlieger
freigegeben)

Alternativstrecke Uber Christdobl mit
Schiebestrecken.

bergauf und Piktogrammkette bergab

Im Knotenpunktbereich ist Mdglichkeit
einer Radverkehrsfurt fur die Anbindung
lizsteg/Alte StralRe zu prifen.

Detailplanung nétig
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73. | WitikostraRe Mischverkehr, Tempo 50 Piktogrammkette markieren. K
Alte Stral3e — Abzweig
Witikostral3e
74. | WitikostraBe Mischverkehr, Tempo 30-Zone Kein Handlungsbedarf.
Abzweig Witikostral3e —
Lusenweg
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75. | Lusenweg

Arberstralie -
Waldschmidtstrafl3e

Mischverkehr, Tempo 30
Umlaufsperren

Wartepflicht am Knoten Lusenweg/
Waldschmidtstrale

Regelmafiges Parken in den
Einmindungsbereichen (Lusenweg und
Englmeierstrafe)

Unzureichende Sichtbeziehungen

Umlaufsperren versetzen und
Durchlassbreite von mind. 1,50 m
gewabhrleisten.

Radverkehr durch mehrfach markierte
Querstreifen (alternativ ,Haifischzahne®)
und Z 205 (StVO) als Piktogramm auf die
Notwendigkeit der Geschwindigkeits-
reduzierung hinweisen

Sichtbeziehung bei Ausfahrt aus
Lusenweg in WaldschmidtstraRe
verbessern

© PGV-Alrutz

Beispiel fur eine Querungssicherung im
Zuge der Nordbahntrasse Wuppertal

K
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76. | EnglmeierstraRe Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.
Waldschmidtstral3e —
Georg-Philipp-Wdrlen-
Stral3e
77. | Georg-Philipp-Worlen- Mischverkehr, Tempo 50 Temporeduzierung auf 30 km/h priifen. K

Stralie

Englmeierstralle — Alte
StralRe
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78. | Alte Strale Mischverkehr, Tempo 30 Furtmarkierungen zur Querung der K

Georg-Philipp-Wdrlen-
Stral’e — Hauzenberger
StraRe

Einbauten zur Verengung der Fahrbahn
zur Geschwindigkeitsreduzierung

Knotenpunkt Alte StralRe/Hauzenberger
Stralie:

Einmindung Zweirichtungsradweg
Salzweger Str. westlich und Einmiindung
Zweirichtungsradweg Salzweger StralRe
ndrdlich mit Querung der Hauzenberger
Stral3e

Einfadelung in Alte Stral3e mit Markierung
in geringer Breite.

Hauzenberger Strae am Knotenpunkt
Salzweger StraBe/ Hauzenberger Stral3e/
Alte Stral3e markieren.

Ubergang von Radweg auf Fahrbahn
ausbauen und Borde absenken.
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79. | Salzweger Stral3e Gehweg, Radverkehr frei, ca. 2,00 m breit | Ausbau als gem. Geh- und Radweg auf 1
Hauzenberger StraRe — | AuRerortsstraRe, Tempo 70 beschrankt mind. 2,50 m Breite plus
Stadtgrenze Passau Belagsschaden Sicherheitstrennstreifen.
U ichende Sichtbezieh Furtmarkierungen zu Grundstiickzufahrten
nzureichende sichtbeziehungen an erneuern und ggf. rot einfarben.
Zufahrten. . ) .
Sichtbeziehung bei Ausfahrten
verbessern.
80. | Obernzeller Stralie, Gem. Geh- und Radweg, Ausbau auch aufgrund touristischer 2

DonaustralRe (B388)

B12 (Sudliche llzquerung)
— Untere
Schneckenbergstralle

Zweirichtungsverkehr entlang der Donau,
ca. 2,20 m breit (ca. 0,50 m
Sicherheitstrennstreifen).

Langskante am Ubergang zu
nebenliegender Pflasterung
(Sicherheitstrennstreifen).

Nutzung (Donauradweg) auf 3,00 m
sinnvoll. Wasserseitige Verbreiterung
prifen.

Pflasterung entfernen, einheitliche
Oberflache herstellen.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
81. | Donaustrafie (B388)/ Engstelle und Umlaufsperre in Erfordernis der Umlaufsperre in K

Untere
Schneckenbergstralle

Unterfiihrung
Keine oberirdische Querungssicherung

wichtige Radroutenanbindung (Donau-
Bayerwald-Route)

Unterfiihrung prifen und ggf. entfernen

Es ist bereits eine Unterfihrung
vorhanden, die ein sicheres Queren der
Bundesstral3e ermdglicht.

© PGV-Alrutz
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82. [ DonaustralRe (B388) 1) Gem. Geh-und Radweg mit einer Breite | 1) Ausbau auch aufgrund touristischer 1

Untere
SchneckenbergstralRe —
Stadtgrenze Passau

von ca. 2,20 m.

2) Von SchulbergstralRe weit abgesetzte
signalisierte Querung und damit umwegig
fir Radverkehr aus dem Osten. Auf
Gegenseite Anbindung Route nach
Ziegelreuth Gber Seitenraum mit
unzureichender Breite.

(siehe Handlungsschwerpunkt Querung
der B388 auf Hohe Schulbergstralle im
Radverkehrskonzept)

3) Fehlende Querungssicherung in Héhe
Sulzsteg

4) Unzureichende Querungssicherung in
Hohe Niedersatzbach.

Nutzung (Donauradweg) auf 3,00 m
sinnvoll. Wasserseitige Verbreiterung
prufen.

2) Anbindung Schulbergstrafle
(Nebenroute) beriicksichtigen.
Vollsignalisierung des Knotenpunkts zur
besseren Anbindung (siehe
Handlungsschwerpunkt).

3) Anbindung Sulzsteg mit baulicher
Mittelinsel herstellen.

4) Anbindung Niedersatzbach: Markierte
Mittelinsel zu baulicher Mittelinsel
aufwerten.

5) Temporeduzierung auf 50 km/h in beide
Fahrtrichtungen prufen.

Hinweis Stadt Passau: Bericksichtigung
aktueller Planungen erforderlich.
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83. | Untere Mischverkehr, im bebauten Bereich Fahrradpiktogramme markieren. K

Schneckenbergstrafie Tempo 30 Deckenerneuerung im siidlichen 2

Donaustral3e (B388) -
Schulbergstrale

Im sidlichen Abschnitt:

AufRerortscharakter und Belagsschaden.

Abschnitt.
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84. | Schulbergstralle Mischverkehr, Tempo 30 Neuordnung des Parkens priifen, um K

Untere
Schneckenbergstralle —
Neue SchulbergstraRe/
Dr.-Fritz-Ebbert-Strae

Einseitiges Langsparken

ausreichende Fahrgassenbreite zu
gewabhrleisten.

Hinweis: nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsspielraum
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85.

SchulbergstralBe/ Neue
Schulbergstrae/ Dr.-
Fritz-Ebbert-Stral3e

Uberdimensionierter Knotenpunkt
Umwegige Querung Uber Mittelinseln

Zufahrtsbereich Schulbergstrale deutlich
zurtickbauen, um Querungsbereich
Ubersichtlicher zu gestalten und direkte
Querung.

Erforderlichkeit Kfz-Linksabbiegestreifen
prifen. Mittelinsel weiter dstlich versetzen.
Sudlichen Seitenraum bis zur Mittelinsel in
linker Fahrtrichtung freigeben, um
Querung Uber Mittelinsel zu
gewabhrleisten.

Detailplanung nétig

1
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86. | Schulbergstralle Gehweg, Radverkehr frei im nordlichen Markierungslésung (Schutzstreifen) 2
Dr.-Fritz-Ebbert-StraRe — | Seitenraum prifen, ggf. einseitig
Dreisesselweg ca. 4.800 Kfz/Tag
87. | Dreisesselweg Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.

SchulbergstralRe —
Selbststandige
Wegeverbindung
Verlangerung Saumerweg
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88. | Selbststandige Gehweg, Radverkehr frei, ca. 2,50 m breit | Umlaufsperren entfernen und K

Wegeverbindung
Verlangerung Sdumeweg

Dreisesselweg -
Saumerweg

Durchlassbreite bei Poller von mind. 1,50
m gewahrleisten.

Radverkehr durch mehrfach markierte
Querstreifen (alternativ ,Haifischzahne®)
und Z 205 (StVO) als Piktogramm auf die
Notwendigkeit der Geschwindigkeits-
reduzierung hinweisen

Hinweis: nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsspielraum
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89. | Sdumerweg Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.
Selbststandige
Wegeverbindung
Verlangerung Sdumerweg
— Alte StralRe
90. | Alte StraRe Mischverkehr, Tempo 30 Piktogrammkette markieren. K
Saumerweg — Georg- ca. 5.900 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Philipp-Wérlen-Weg
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91. | MariahilfstralRe Beidseitige Schutzstreifen, ca. 1,25 m Kein Handlungsspielraum auf der Briicke.

(Marienbricke) Radverkehr weicht gelegentlich auf den Ggf. weitere Temporeduzierung an der K

Gottfried-Schéffer-Stral3e
- Léwengrube

Gehweg der Bricke aus.
ca. 17.600 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Engstelle vor dem Stadttheater prifen
(vgl. Ifd. Nr.15) .
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92.

Léwengrube,
Schiffmihlgasse

Mariahilfstrale -
Innstadtbahnhofweg

Léwengrube: Gem. Geh- und Radweg
(beschrankte Freigabe fir Kfz-Verkehr),
Kleinsteinpflaster auf kurzem Abschnitt
unproblematisch.

Schiffmihlgasse: (Flache, relativ schmale)
Treppe mit Schieberampe

Alternativangebot fiir Alltagsradverkehr
Uber Romer- und Kapuzinerstrale.
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93. | Innstadtbahnhofweg Gem. Geh- und Radweg mit variierenden | Wegeausbauoptionen priifen 2
(Donauradweg) Breiten (ca. 2,00 bis max. 4,00 m).

Schiffmihlgasse —
Rosenauer Weg

Heterogener Belag: z.T: asphaltiert, kurzer
Abschnitt mit Pflaster, in Abschnitten
wassergebunden.
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94. | Rosenauer Weg und Mischverkehr (Verbot fir Kfz- Wegeausbauoptionen priifen 2

Selbststandige
Wegeverbindung
(Verlangerung Rosenauer
Weg)

Innstadtbahnhofweg —
Wiener Stra3e (Hohe

Querung)

Verkehr/Anlieger frei/ausgenommen
Radverkehr) bzw. gem. Geh- und
Radweg.

Kurzer Abschnitt mit gem. Geh- und
Radweg im Seitenraum vor Einmindung
Wiener Strale.

Breite meist 2,50 m bis 3,00 m, ca. 100 m
lange Engstelle mit ca. 1,00 m Breite
(keine Begegnung méglich)

Belag tUiberwiegend wassergebunden.

Verbreiterung der Engstelle nur auf
Kosten von Eingriffen in Privatbesitz oder
unter Mitbenutzung des Bahngleises
moglich.

Radverkehr bis zur Einmiindung Wiener
StralRe auf der Fahrbahn fiihren.
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95. Uberfiihrung des Radverkehrs im Geschwindigkeitsbegrenzung fir den Kfz- K

Querung Wiener Stral3e
Hohe Rosenauer Weg

Seitenraum bis zur Einmiindung
Querung Wiener Stral3e: Beschilderung
.Radfahrer bitte absteigen*

Wiener Stral3e ca. 7.000 Kfz/Tag
(Analysefall 2010)

Verkehr an Querungsstelle prifen. Auf
guerenden Radverkehr hinweisen.

FUhrung des Radverkehrs bis zur
Einmindung auf der Fahrbahn. Ubergang
auf Seitenraum demarkieren. Schild
,Radfahrer bitte absteigen® entfernen.

Auf alternative Querung mittels
Unterfiihrung ca. 50 m éstlich hinweisen.
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96.

Wiener Stral3e (St 2125)

Selbstandige
Wegeverbindung
(Verlangerung Rosenauer
Weg) - Landesgrenze

Gem. Geh- und Radweg im Seitenraum
mit ca. 2,50 m Breite plus
Sicherheitstrennstreifen.

Engstelle im Bereich der Briicke nahe der
Einmindung des Rosenauer Wegs (unter
2,00 m und ohne Sicherheitstrennstreifen).
Ableitung des Radverkehrs in westlicher
Richtung in die Unterfihrung

Verbreiterung im Briickenbereich prifen
(Vorteil: zwangslaufige Ableitung des
Radverkehrs in westlicher Richtung wiirde
dann entfallen).

2
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
97. | Wiener StraRe (St 2125) | Mischverkehr, Tempo 50 Beidseitige Schutzstreifen mit einer Breite 1

Einmindung
Verlangerung Rosenauer
Weg (Bayerisch Haibach)
— Westliche Anbindung
Gottweiger StralRe

ca. 11.200 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

LSA an der Kreuzung Wiener
Str./Auenweg/Ostliche Anbindung
Gottweiger Str.

von 1,50 m markieren, Parken am
Fahrbahnrand aufgeben.
Uberdimensionierten Einmiindungsbereich
Freinberger StralRe baulich einengen.
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98. | Wiener StralRe, Kapuziner | Beidseitige Schutzstreifen, Rinne durchgehend asphaltieren 2

Stralle abschnittsweise gepflasterte Rinne Mittelinsel an Einmiindung 1

Gottweiger Stralle —
Rosenauer Weg

ca. 11.200 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Querungshilfe an der Einmiindung nach
der Rosenkranzkapelle vorhanden.

Querungshilfe an der Einmiindung
Innstadtbahnhofweg und /Rosenauer Weg
fehlt.

Innstadtbahnhofweg und Rosenauer Weg
zur Querung Kapuzinerstral3e prifen
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99. | Kapuziner StralRe

Rosenauer Weg -
Schmiedegasse

Schutzstreifen enden dstlich der
Einmindung des Lenkwegs

Mischverkehr, Tempo 30

Ab Ende/bis Beginn der Schutzstreifen
Piktogrammspur

K
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
100. EinbahnstraRe ohne Freigabe Radverkehr | Freigabe fur Radverkehr mit K

Schmiedgasse

Kapuzinerplatz -
MariahilfstraRe

in Gegenrichtung

gegenlaufigem Schutzstreifen prifen.

Hierfir misste die Linksabbiegespur fur
den Kfz-Verkehr in die Mariahilfstral3e
entfallen.
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101.

MariahilfstraBe

Kirchenplatz -
Romerstralle

Mischverkehr, Tempo 30 bzw. Tempo 20
an Engstelle

Sudlich Schmiedgasse Einbahnstralie

Kein Handlungsbedarf.
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102.

Rodmerstralle

MariahilfstraRe -
Kapuzinergasse

Gem. Geh- und Radweg mit
beschranktem Kfz-Verkehr

Kein Handlungsbedarf.
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103. | Kirchenplatz, Mischverkehr, Tempo 30 Natursteinpflaster glatten. K

Lederergasse, Am
Severinstor

Mariahilfstral3e - Innsteg

Fir den Radverkehr in Gegenrichtung
geodffnete Einbahnstralie.

Belag: Kirchplatz und ca. 100 m nérdliche
Lederergasse Grof3steinpflaster, sonst
relativ gut befahrbares Kleinsteinpflaster.

Hinweis: nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsspielraum.
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104.

Am Severinstor, Voglau

Innsteg — Stadtgrenze
Passau

Mischverkehr, weitgehend Tempo 30

Sudlich Innsteg uniibersichtliche Situation
aufgrund Mauer und fehlendem Gehweg.

Kein Handlungsbedarf.
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105.

Innradweg

Augustinergasse —
Innquerung in Hohe
Osterreichisch-Bayerische
Kraftwerke

Selbstandiger gem. Geh- und Radweg mit
einer Breite von ca. 2,50 bis 3,50 m mit
mehreren Anbindungen.

Durchgéngig asphaltiert.

Z.T. mit Steigungen und Gefélle und
uniibersichtlichen Kurven.

Je nadher zur Innenstadt desto haufiger
Nutzungskonkurrenz mit FuRverkehr und
Aufenthaltsfunktion.

Kein Handlungsbedarf
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
106. | Innquerung Kurzer Abschnitt Schiebestrecke fir Langfristig wiinschenswert: 2

In Hohe Osterreichisch-
Bayerische Kraftwerke

Radverkehr.

Briickenneubau fir Rad- und FuBverkehr
mit einer Breite von 5,00 m. Z.Zt.
Schiebestrecke im Hauptroutennetz.

Hinweis Stadt Passau: Briicke wurde erst
Ende der 90erAnfang der 2000er gebaut.
Briickenneubau und einheitliche
Beschilderung aufgrund
Grenzliberschreitung schwierig.

&

|
I

i
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
107. | PionierstraRe Gem. Geh- und Radweg, ca. 3,00 - 3,50 m | Furtmarkierungen erneuern und Furten rot K
Birkhamer StraRe — B12 | breit. GroRzigige Breite auch im Verlauf | einfarben.
der Brucken. Verbreiterung der Aufstellflache der 1

Mittelinsel als Querungshilfe zur
Fortfihrung entlang der B12 mit zu
geringer Aufstellbreite.

Mittelinsel prifen.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
108. | Waldweg Waldweg mit Holzabladeplatz Vorhandene Befestigung des Waldweges 2
B12 — Bahnhof Neustift Zuwegung vom Bahnhof Neustift zum prufen, ggf. asphaltieren und als gem.
Bahniibergang asphaltiert Geh- und Radweg mit zugelassenem
. . Wirtschaftsverkehr ausweisen.
Bahniibergang mit Andreaskreuz B
Beleuchtung erganzen. K
Radverkehr durch mehrfach markierte K

Querstreifen (alternativ ,,Haifischzédhne®)
und Z 205 (StVO) als Piktogramm auf die
Notwendigkeit der Geschwindigkeits-
reduzierung am Bahniibergang hinweisen
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109. | Sagmeisterweg, Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.
Hammerbachstrale
Bahnhof Neustift -
Bierweg
110. | Bierweg, Brandweg Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.

Hammerbachstralle -
Schreinerholzweg
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
111. | Wegeverbindung Selbststandig gefuhrter gem. Geh- und Ausbauoptionen (abschnittsweise) prifen 2
Sagmeisterweg - Paula- | Radweg, Breite ca. 2,00 m
Deppe-Stral3e Starkes Gefélle
112. | Paula-Deppe-Stralle Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.

Wegeverbindung —
Furstenzeller StraRe
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
113. | Furstenzeller Stral3e Mischverkehr, Tempo 30 Hinweis auf querenden Radverkehr z.B. K
Paula-Deppe-Strale — Erhohtes Kfz-Aufkommen durch Fahrradpiktogramme
Hermann-Wosner-Straf3e | Queren erforderlich
Tl
”“I”»‘hl
114. | Hermann-Waésner-StralRe, | Mischverkehr, Tempo 30 Kein Handlungsbedarf.

Johann-Riederer-StralRe —
Alte PoststralRe

Kfz-Verkehr: Anlieger frei

~wpi ]
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
115. | Neustifter StraRe Mischverkehr, Tempo 30 Einseitige Schutzstreifen bergauf K

Alte Poststral3e -
LindenstralRe

ca. 4.600 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

markieren.
Piktogrammkette bergab markieren.
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116. | Fihrung Gber 1) Zufahrt Volkschule Neustift 1) Kein Handlungshedarf

Volksschulgelande geringe Fahrbahnbreite, aber geringer 2) Offnung des Schulgelandes fiir 2

Neustifter StralRe —
Pettenkoferstralle

KFZz-Verkehr
2) Weg Uber Schulgelande vermutlich
derzeit gesperrt, asphaltiert

3) Selbstandiger Geh- und Radweg durch
AWO-Gelénde (Park) ca. 2,50 -3,00 m
breit, asphaltiert

offentlichen Nutzung prufen

3) Evtl. bei Anstieg Beleuchtung erganzen
(im Park Beleuchtung vorhanden)
Verbesserung der Umfahrung der Kfz-
Schranke fur Fahrrader
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
117. | Buchenstralie, 1) BuchenstrafRe: Mischverkehr, Tempo Markierung Fahrradpiktogramme in 2

Selbststandige 30, Kfz-Verkehr gering Hennebergerstralie zur

Wegeverbindung westlich | 2) Gem. Geh- und Radweg, ca. 1,00 m Attraktivitatssteigerung der Alternativen

Hennebergerstralie breit, wassergebunden. Fiahrung auf der Fahrbahn.

Pettenkoferstralle - Alternativfihrung Gber Fahrbahn Bei Beibehaltung der selbststandigen 1

Hennebergerstralle Hennebergerstralie. Wegeverbindung im Hauptroutennetz

Ausbau auf mind. 2,50 m und
Belagsverbesserung erforderlich.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
118. | Hennebergerstralle Gemeinsamer Geh- und Radweg, Mittelinsel an Ubersichtlicher Stelle 2

Selbststandige stralRenbegleitend, Zweirichtungsverkehr, | einrichten.

Wegeverbindung — ca. 2,50 m breit. SchlieRung Netzliicke im Seitenrauem

Schaldinger Straf3e

Furt Uber Ganghofer Stral3e

Keine Fortsetzung gem. Geh- und
Radweg auf Nordostseite, Netzliicke

Verkehrsstéarke: < 5.000 (Analysefall 2010)

oder richtungstreue Radverkehrsfihrung
mit Schutzstreifen ermdglichen.

Hinweis Stadt Passau:
Baumafinahme "Spange-Thann"
beriicksichtigen
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119. | Westendstral3e, Bahnweg [ Selbststéandige Wegeverbindung, gem. Belagsdecke sanieren 2
Geh- und Radweg (landwirtschaftlicher Verbesserung der Orientierung mithilfe K

B12 — Neustifter Stral3e

Verkehr frei), ca. 2,50 — 3,00 m breit
abschnittsweise Belagsschaden

Markierung an der Unterfuhrung der B12

Ubersichtlichkeit in der Unterfilhrung
verbessern
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
120. | Neustifter Strale, 1) Bereich Ortszentrum Heining Variante 1: Radfahrstreifen verbreitern 2

Schaldinger Strale
Bahnweg - Gionstral3e

Fahrtrichtung Osten: gem. Geh- und
Radweg, Breite ca. 2,50 m

Fahrtrichtung Westen Radfahrstreifen mit
zu geringer Breite (nicht regelkonform)

2) Westlich Ortszentrum Heining

Beiderseits Radfahrstreifen mit zu
geringer Breite (nicht regelkonform)

(1,85 m) und Fahrradpiktogramme
erganzen

Variante 2: Radfahrstreifen durch
Schutzstreifen (mind. 1,50 m Breite)
ersetzen
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121.

Schaldinger Stral3e

Gionstral’e — Eindder
Stralie

Radverkehr im Mischverkehr
Tempo 60 auR3erorts, Tempo 30 innerorts

Fahrradpiktogramme zur Verdeutlichung
der Prasenz des Radverkehrs auf
AuRerortsstrecken prufen.

Temporeduzierung auf3erorts auf 50 km/h
prufen.
Ggf. auRerhalb der bebauten Gebiete- je

nach Verkehrsstarke) die Anlage eines
gem. Geh- und Radwegs prifen.

K
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122.

Carossastralle,
Gionstralle

Alte Poststral3e —
Schaldinger Straf3e

Mischverkehr, Tempo 30 bis 50
z.T. AuRRerortscharakter

Kein Handlungsbedarf.

Ggf. Fahrradpiktogramme zur
Verdeutlichung der Radroute markieren.
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123. | AngerstralRe, ParkstraBe | Gehweg, Radverkehr frei bzw. Zur Sicherung des Verkehrs separate 1

Prinzregent-Luitpold-
Bricke - Schanzlbriicke

Mischverkehr, Tempo 50

Verkehrsstéarke: ca. 30.000 Kfz/Tag
(Analysefall 2010)

Radverkehrsanlagen erforderlich:

Variante 1: Ausbau des nordlichen
Seitenraums fiir den
Zweirichtungsverkehr. Aufgrund des
geringen FulRverkehrsaufkommens gem.
Geh- und Radweg mit einer Breite von
2,50 m plus Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn ausreichend. Hinweis: Bei
FUhrung auf Nordseite besteht Gefahr,
dass vermehrt durch den Nordtunnel im
llzdurchbruch gefahren wird.

Variante 2: Ausbau des stdlichen

Seitenraums fur den Zweirichtungsverkehr

(Verbreiterung in Richtung Donau ahnlich
Abschnitt Angerstral3e vor stidlichem
llzdurchbruch). Fihrung durch
Wartebereich der Bushaltestelle: kein

Flachenspielraum im Einmiindungsbereich

der ,Hangebriicke".

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
124. | Eggendobl EinbahnstralRe Im Bestand aufgrund der derzeitigen 1

Parkstralle — Neue Rieser
Stralie

Radverkehr bergauf im Mischverkehr
Radverkehr bergab links im Seitenraum
(Gehweg, Radverkehr frei).

Maogliche Konflikte mit Kfz-ErschlieRung
der Gebéude.

LSA-gesicherte Querung Richtung
Schanzlbrucke.

Knotenpunktgestaltung an der
Schanzlbriicke kaum alternative Fiihrung
moglich:

- Ubergang von Mischverkehr in den
Seitenraum Eggendobl sichern.

- Ausbau des Seitenraums durch
Neuordnung Parken und Umbau Bushalt
zu Buskap prifen.

Langfristig: Komplettumbau des
Knotenpunkts Eggendobl/ Schanzlbriicke/
Parkstraf3e erforderlich, um
radverkehrsfreundliche Fiihrung zu
ermdglichen.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
125. | Neue Rieser StralRe Einseitiger Schutzstreifen bergauf. Bessere Vorankundigung der Links- K

Eggendobl — Ende
Ortsbebauung

Linksabbiegespur fiir Radverkehr bergab
zur Unterstutzung der Querung an
Ubersichtlicher Stelle fir Fortflhrung im
Seitenraum zum Eggendobl

Abbiegemdglichkeit/Verbindung ins
Stadtzentrum (h&ufig von Touristen
genutzt).

Linksabbiegestreifen rot markieren.
Fahrradpiktogramme im Seitenraum, um
auf Radverkehr hinzuweisen und Parken
zu unterbinden bzw. durch Markierung
ordnen/begrenzen
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126. | Neue Rieser StralRe Radverkehr im Mischverkehr, Tempo 50 Im Abschnitt Eggendobl bis Hohe K

Ende Ortsbebauung -
Rennweg

(innerorts), Tempo 60 aulerorts

Relativ angenehme gleichmafige
Steigung fur Radverkehr.

Anbindung Veste Oberhaus mit
Uberdimensionierter Einmindung.

Einmindung Sturmbergweg
Piktogrammkette auf Fahrbahn markieren
oder Gefahrzeichen 138 als Hinweis
erganzen.

Einmindung der Anbindung Veste
Oberhaus enger fassen.
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Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat
127. | Ries, Neureut Fithrung Radverkehr im Abschnitt 200 m | Ubergang von Seitenraum auf Fahrbahn 1

Rennweg - Patriching

nordlich Abzweigung Oberhaus und
Abzweig Pramdd im westlichen
Seitenraum.

Sonst Mischverkehr, Tempo 60.

Ungesichertes Radwegende bei Tempo
60 ca. 200 m vor Abzweig Veste
Oberhaus.

ca. 2.000 — 3.000 Kfz/Tag (Analysefall
2010)

mit Markierung und Beschilderung
sichern.

gof. Temporeduzierung im
Ubergangbereich priifen
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128. | Patriching Mischverkehr, Tempo 60 Auferorts: Neubau gem. Geh- und 1

Ostlich Gewerbegebiet —
Stadtgrenze Passau

ca. 4.300 Kfz/Tag (Analysefall 2010)

Radweg mit einer Breite von 2,50 m auf
der Westseite prifen.

Innerorts: Markierung beidseitiger

Schutzstreifen mit einer Breite von mind.

1,50 m.

Mittelinsel zur Sicherung des Ubergang
innerorts/ auBerorts anlegen.

Hinweis Stadt Passau:
Es bestehen Planungen zu einem
einseitigen Radweg innerorts
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Vilshofener StraRe Mischverkehr, Tempo 30 bzw. Tempo 50 | Markierung von Fahrradpiktogrammen zur K

129.

Neue Rieser Stral3e -
Aumiihlweg

ab StephanstraRe
ca. 5.000 Kfz/Tag

Verdeutlichung des Radverkehrs.
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130. | B85, St2125 Mischverkehr, Tempo 70. Neubau gem. Geh- und Radweg mit einer 1

Aumihlweg — Franz-
Josef-Straul3-Biicke

ca. 30.000 Kfz/Tag.

(siehe Handlungsschwerpunkt St
2125/B85 nordlich der Donau im
Radverkehrskonzept)

Breite von 2,50 m plus
Sicherheitstrennstreifen. Anlage
straBenbegleitend oder in Ufernahe zur
Donau hin prifen.

Prifen, ob Bau eines Radweges auf dem

derzeitig ungenutzten Gehweg entlang der
Donau zu verwirklichen ist.
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131. | St2125/Kachletstrale Separater Ful3- und Radweg zur Querung | Frihzeitigen Hinweis auf Bahniibergang K

Franz-Josef-Strauf3-Biicke

Unterfiihrung Anbindung
Kachlet

der ST 2125 bis zur Querung der Gleise
nordlich der Hacklsteinbriicke

Konfliktfrei aber mit steilem Anstieg

Radverkehr im Mischverkehr im Zuge der
KachletstraRe durch Maierhof

Weitgehend auf Tempo 30 beschrénkt.

fur Radverkehr Richtung Schalding geben.

Querungshilfe im Einmiindungsbereich zur
Kachletstral3e anlegen.
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132.

St2125 (Donauradweg)
Ortsdurchfahrt Worth

Unterfihrung Anbindung
Kachelet - Einmindung in
St2125

Mischverkehr, Tempo 30

Kein Handlungsbedarf.

Ggf. Hinweis auf Radverkehr an
Querungen.
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133. | St2125 (Donauradweg) Gem. Geh- und Radweg im nérdlichen Ausbau des gem. Geh- und Radwegs 2

Einmiindung St2125 -
Briicke Uber die Gail3a

Seitenraum, Breite ca. 2,00 -2,50 m.
Engstelle im Bereich der Bushaltestelle.

Einmindung Gaif3a (PAs30): abgesetzte,
Radverkehrsfurt in zu geringer Breite,
hohes Abbiegeaufkommen
(Schwerverkehr), unzureichende
Sichtbeziehungen.

durchgehend auf 2,50 m Breite plus
Sicherheitstrennstreifen. Ausbau im
Bereich der Bushaltestelle.

Einmindung Gaif3a (PAs30):
Radverkehrsfurt geradlinig fuhren,
Bordstein absenken; prifen, ob
Aufpflasterung (Radweguberfahrt) oder
anderweitige besondere Sicherung wegen
erhohter Unfallgefahr erforderlich ist.
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134. | St 2125 (Donauradweg) Selbststandige Wegeverbindung, Weg auf mind. 3,00 m ausbauen und 2
Briicke tiber die GaiRa - | wassergebundene Decke, ca. 2,00 m breit | asphaltieren.
Schalterner Straf3e/ Hafen
Hinweis: Nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsspielraum
135. | Donauradweg (Schalding | Selbststéandige Wegeverbindung, Weg auf mind. 3,00 m ausbauen und 2

|.d.Donau)

Schalterner StralRe/Hafen
— Stadtgrenze Passau

wassergebundene Decke, ca. 1,80 m
breit.

asphaltieren. Aber alternative Fuhrung
Uber Ortsdurchfahrt vorhanden (z.T.
Tempo 30).

Hinweis: Nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsspielraum
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136. | StephanstralRe Mischverkehr, Tempo 30 bis 50 Markierung einseitiger Schutzstreifen 2

Vilshofener Stral3e - Ries

Steigungsstrecke, Nutzung v.a. bergab
erwartet, da angenehmerer Anstieg tber
Neue Rieser StrafRe (vgl. Ifd. Nr. 125 und
126).

ca. 1.000 — 2.000 Kfz/Tag (Analysefall
2010).

(Breite 1,50 m) bergauf prifen.

Durchgehende Temporeduzierung auf 30
km/h prifen.
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137. | Wegeverbindung zum Mischverkehr (Anlieger frei), Tempo 50, Belagsverbesserung, nach Moglichkeit 2

Doblhof
Stephanstral3e - Ries

wassergebundene Decke.

asphaltieren
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138. | Radweg entlang St 2125 | Unterfiihrung der St 2125 auf Nordseite Einrichtung einer barrierefreien Querung 1
Donauquerung Kachelet als steile Schiebestrecke. der St 2125 am westlichen Ende der
(Schleuse am Wasser- Gem. Geh- und Radweg im suidlichen KachletstraBe, weil Strae dort
und Schiffahrtsamt) Seitenraum der St 2125, Breite ca. 2,50 tbersichtlich; Fiihrung des Radverkehrs
. . m durch Kachletstral3e
Unterfiihrung Anbindung : .
Kachelet St 2125 Briicke tiber nordlichen Donauarm fiir Uberfahrt Kachlet muss permanent
Regensburger Str. Rad- und FuRverkehr (Freigabe méglich sein (Hauptverkehrsroute und
Radverkehr fehlt) mit einer Breite von ca. | touristische Hauptroute), bei zeitweiliger
2,50 m. Sperrung des Kachlet ist eine gesicherte
Ca. 2,50 m breite Zuwegung und 3,00 m Urr1.I(=t|tung fu.r Radfahrer elnzurlchten..
breite Strecke Uber die Schleusen beim | Offizielle Freigabe des Radverkehrs im
Kachelet. Schleusenbereich beschildern.
Hinweis: Nach Aussage der Stadt Passau K

kein Handlungsspielraum
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139. | Unterfihrung Bahngleise | Unterfiihrung mit Treppenanlage: Einbau barrierefreier Rampen oder 1

zwischen Donauradweg/
Regensburger StralRe und
Bahnweg

Schiebestrecke fur Radverkehr.

zumindest Schieberampen an den
Treppenseiten.
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140. | Donauradweg 1) selbststéandige Wegeverbindung, 1) Weg auf mind. 3,00 m ausbauen und 2

Donauquerung Schleuse
— Stelzhamer StralRe

wassergebundene Decke, ca. 1,80 m breit

2) Querung der Regensburger StralRe:
Signalisierter Knotenpunkt, Markierung auf
Siidseite verblasst. Im Nordwesten des
Knotenpunkts: reine Gehwegfiihrung.

asphaltieren. Abstimmung mit Eigentiimer
(Wasser- und Schifffahrtsamt) vonnéten.

2) Furtmarkierungen und Aufstellflachen
erneuern und vergréf3ern. Signalisierung
der Radverkehrsfurt mit Signalisierung fir
Kfz-Verkehr angleichen; Anforderung des
Signals aufgeben.

Alternativ Fiihrung des Donauradwegs
durch bestehenden Tunnel unter der B 8
zur Racklau ermdglichen.
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141. | Regensburger Stralle 1) einseitiger gem. Geh- und Radweg, 1) Ausbau des gem. Geh- und Radwegs 2
(Donauradweg) Zweirichtungsverkehr, ca. 2,00 m breit auf mind. 3,00 m Breite (plus
Stelzhamer StrafRe — Unattraktive Fiihrung des Donauradwegs | Sicherheitstrennstreifen) aufgrund
Obere Donaulande entlang stark befahrener zusatzlicher touristischer Nutzung.
Hauptverkehrsstrale. 2) Trixispiegel installieren. K

ca. 20.000 -30.000 Kfz/Tag (Analysefall
2010)

2) Unterfihrung Regensburger Stral3e
Hohe Obere Donauléande:
unibersichtliche Routenfiihrung in 90-
Grad-Kurve vor Unterfihrung (Baustelle
z.Zt. der Befahrung)
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142. | Donauradweg Selbststédndige Wegeverbindung entlang | Maximale Verbreiterung an Stellen abseits K

Obere Donaulande/
Regensburger StralRe —
Untere Donaulande

der Donau, ca. 2,00 m breit

Mit zunehmender Innenstadtnéhe hohes
FuRRverkehrsaufkommen, Engstellen unter
Schanzlbricke.

Briickenpfeiler prifen. Alternativ: Anlage
eines geschitzten Radfahrstreifens auf
heutigem Kfz-Parkplatz anlegen.

Hinweis: Nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsspielraum.
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143. | Untere Donaulande Promenade/ fur Radverkehr frei gegebene | Markierung von Fuf3- und K

(Donauradweg) FuRRverkehrszone. Radpiktogrammen zur Verdeutlichung der

Hohe Konflikte mit aus Schiffen ein- und gemeinsamen Nutzung.

Nagelschmiedgasse/
Untere Donaulande —
Hohe Schlosserstiege

aussteigenden Touristen.

Aufgrund des zeitweise hohen
FuRverkehrsaufkommens sollte parallel
der Ubergang auf die Fritz-Schaffer-
Promenade gesichert und attraktiviert
werden. Aufgrund der geringen
Fahrbahnbreite lediglich Markierung von
Fahrradpiktogrammen maoglich.

Hinweis: Nach Aussage der Stadt Passau
kaum Handlungsspielraum

A-RN 028 - Handlungsbedarf_Hauptroutennetz.docx



PGV-Alrutz/

stadt+plan Radverkehrskonzept Stadt Passau 120
Nr. | StraBenabschnitt Bestand / Problem Lésungsansatz Prioritat Fotos
144. | Fritz-Schéaffer-Promenade, | Mischverkehr, Tempo 30. Markierung von Piktogrammketten zur K

Romerplatz
(Donauradweg)

Untere Donauléande —
Prinzregent-Luitpold-
Bricke (,Hangebriicke")

Verdeutlichung des Radverkehrs.
Freihalten des Ubergangs auf Fahrbahn

von parkenden Kfz ggf. mit Poller sichern.

Vollsténdige Bordsteinabsenkung im
Bereich des Ubergangs; Schneiden der
Doppelkurve durch mittlere Leitlinie
(Zeichen 295) verringern.
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145. | AuerspergstralRe Mischverkehr, Tempo 50 Einrichtung Fahrradstrale prifen (Achse K
GriinaustraRe - Griunaustral3e — Auerspergstralie —
Spitalhofstrae SchieBstattweg)
Alternativ bestehen Planungen zur
Markierung eines einseitigen Schutz- oder
Radfahrstreifens (bergauf).
Bebauungsplan zum ,Peschi-Areal”
beriicksichtigen.
146. | Schie3stattweg Mischverkehr, Tempo 30. Einrichtung FahrradstraRe prifen. K

Spitalhofstral3e — Bischof-
Heinrich-StralRe

(weitergehend ggf. Achse Grunaustral3e -
AuerspergstralRe - Schief3stattweg)

Hinweis: Nach Aussage der Stadt Passau
kein Handlungsbedarf
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147.

Bischof-Heinrich-Strale,
Wolf-Huber-Stralle,

Rueland-Frueauf-Stralle,
Dr.-Eggersdorfer-Stralle

Schielstattweg —
Neuburger Stral3e

Mischverkehr (Anlieger frei), Tempo 30
Bischof-Heinrich-Str. im nérdlichen
Abschnitt: Radfahrstreifen gegen die
Einbahnrichtung.

Kein Handlungsbedarf.
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148. | lizbriicke Separate Briicke fir Ful3- und Radverkehr | Deckensanierung 2

Freyunger StraRe - mit ca. 2,50 m Breite Uber llz.

Bschuttpark Belagsschaden

©.PGV-Alrutz
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149.

Selbststéndige
Wegeverbindung
Bschuttpark

lizbriicke — Parkhaus
lizbriicke

Gem. Geh- und Radweg, ca. 2,50 m breit,
asphaltiert. Im Parkplatzbereich
gemeinsame Fihrung mit Wohnmobilen.

V.a. an Wochenenden mdgliche Konflikte
mit Spiel- und Erholungsfunktion.

Bschiittpark/ Ubergang Parkhausausfahrt:

Beginn des gem. Geh- und Radwegs oft
durch Wohnmobile zugeparkt (Aussage
ADFC/VCD).

Kein Handlungsbedarf.

Sperrflache markieren, um Parken im
Ubergangsbereich zu verhindern.

Alternativroute an Freyunger Stralle
herstellen.

© PGV-Alrutz
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150. | ErschlieBungsstralle Mischverkehr, Tempo 30. Ubergang Radverkehr iiber Halser StralRe 1

Parkhaus lizbriicke —
Zufahrt Nordliche Réhre
llztunnel

Wartepflicht Halser StraRe/ Ferdinand-
Wagner-Stral3e (B 12).

bis zur Mischverkehrsfiihrung zur
nordlichen llzdurchbruch mit
Radfahrstreifen sichern.
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151. | Badhausgasse EinbahnstralRe Radstreifen in Gegenrichtung der 1 » \;l_
BahnhofstraRe — Fahrtrichtung Norden: Mischverkehr g;nll)lalh_rgstraﬁe prifen, ggf. Entfall von Kfz- l 'v,,.f"\“
. . ellplatzen. N
Donauradweg Fahrtrichtung Siiden (bergauf): Gehweg, piatz ) \

Radverkehr frei mit unzureichender Breite
ca. 2,00 m.

Freigabe fiur Radverkehr im Seitenraum
aufgeben.
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152. | Christdobl - Josef-Wenzl- | Radverkehr im Mischverkehr Verdeutlichung der Route durch K

Stral3e - Am Seidenhof -
Prinz-Eugen-StralRe

(Nebenroute)

Tempo 30

unklare Fihrung und abschnittsweise fir
Radverkehr nicht zugelassen (liber
Parkplatz)

Fahrsperre mit Drehkreuz.

Beschilderung/Markierung

Entfernung des Drehkreuzes und bei
Erforderlichkeit Ersatz durch Poller
(Mindestdurchfahrbreite 1,50 m)
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